Die Bremer Viermastbark ,Columbia”
Andreas Gondesen

Machdem die Bremer Viermastbark
Columbia® 1899 von der Bremer Ree-
derei Tiedemann gekaufl wurde, sollte
sie nur wenige Jahre unter deutscher
Flagge segeln bis sie als wirtschaftlicher
Totalschaden aufgegeben werden muss-
te. Dabei hatte die Viermastbark schon
vor 1899 sechzehn Jahre erfolgreich die
Weltmeere befahren und sollte noch wei-
lera Jahre bis 1928 Frachlen dber alle
Weltmeere fransportieren.

Die ,Columbia® wurde 1883 auf der
barihmten Werll Harland and Wolll von
der Reederei T. [Nixon & Son, der soge-
nannten ,Lord Line” in Belfast bestellt.

Das neue Schiff erhiell den Namen
L Lord Waolselev®, den Mamen des Her-
zogs von Wellington, In der Literatur
wird die ,Lord Wolseley® oft als Vier-
mastvollschiff beschrisben, aber sie wur-
de nur als Bark gebaut. Diese [Jiskrepanz
ist wohl darin begrindet, dass in der
Delinition zwischen WViermastvollschill
und Viermastbark zu diesem Zeitpunkt
nicht klar unterschieden worden ist.

Unter der Reedersiflagge der Dixon
Line war die ,Lord Walselev” auf allen
Weltmeeren zu finden, So segelte sie auf
ihrer ersten Reise von Belfast nach Liver-
pool, weiter tiber New York nach Phila-
delphia. Dort (ibernahm sie eine Ladung-
mit Kisten &1 und brachte diese in den
Fernen Osten, nach Kobe. Von dort
segelte sie weiter nach San Francisco
und von der Westkiiste Nordamerikas
zuriick nach Liverpoaol,

Leider lassen sich nicht mehr alle Rei-
sen der ,Lord Walseley” wvollstandig
rekonstruieren, aber sie war oft zu Gast
in den Hiéfen der amerikanischen Wesl-
kiiste und in den Hifen Australiens.

Wahrend der 16 Jahre unter der Ree-
dereiflagge Dixons wurde die , Lord Wol-
seley” nur von zwei Kapitiinen gefiihrt;
Kapitén Dunn fahrte die , Lord Wolseley
nur die ersten zwel Jahre, dann iber-
nahm Kapitin McVicker das Kommando
bis das Schiff an die Bremer Reederei J.
Tidemann & Co. verkauft wurde, Nun
unter deutscher Flagge wurde die , Lord

Walselev* in , Columbic® umgetauft und
Kapitdn H. Schiitte dibernahm das Kom-
mando aul dem newen Schiff der Ree-
dersi Tidemann.

Ob das neue Schiff der Reederei seinen
Heimathafen Bremen jemals besucht hat,
ist fraglich. Es ist eher ansunehmen, dass
Kapitin Schiitte sein neues Schiff direlkt
nachdem die Ladung der letzten Reise
gelischt war, (bernahm und auf eine
neue Reise ging.

Auf der ersten Reise unter deutscher
Flagge segelte die ,Columbio® zuerst
nach Tampa und dann weiter durch die
Sunda Stralie nach Yokohama. Von dort
aus ging die Reise dann weiter nach San
Francisco., Dort tdbermahm die , Colum-
hia® eine Ladung Getreide und verlieB
San Francisco am 15 Februar 1900 mit
dem Zisl Falmouth of Orders. Am 2. Mdrz
iiberquerte das Schiff den Aguator und
nach 49 Tagen auf See umrundete die
yCalumbio” am 4. April Kap Hormn.

_ Schon am 30, April passierle sie den
Aguator im Atlantik und erreichte am B,
Juni nach einer ausgezeichneten Reise
von 113 Tagen ihren Orderhafen. Die
Getreideladung sollte die , Columbia®
dann in Barry léschen, und von dort star-
tete auch die ndchste Reise weiterhin
unter dem Kommando wvon Kapitin
Schiitte. Diese Reise fiithrte sie von Barry
nach Anjer und weiter nach Shancghai.
Won dort ging es dann in Ballast fiber den
Pazifik zum Puget Sound. Die ,Colum-
big* hatte eine Ladung Heolz von Port
Blakely auf Bainbridge Island nach Lon-
don zu transportieren. Am 24, Mai 1801
machte sie an der Ladepier des Ségewer-
kes fest. Innerhalb der nachsten zwei
Monate dbernahm sie dort 2.020.507 Fub
Holz. Das waren weniger als sie in den
spateren Jahren unter kanadischen oder
amerikanischen Eignern laden sollte. Das
ist wohl nur dadurch erklirbar, dass sie
keine Decksladung ibernahm, wie sie es
spiiter vielfach tat, Am 259, Juli segelte sie
um Kap Horn surick nach London, um
dort die Holzladung zu léschen, In Lon-
den dbernahm nun Kapitan Schwarting
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